
Kapitän zur See

Type IIC (Classe C)
Améliorations et ajouts du Type IIB

Modernisation du Type IIB avec l’expérience 
de la guerre, sera mis en service en 1940

8 bâtiments – 1940

Type VII
Dérivée du Type II

Conçu pour des missions de patrouille, de combat et d’attaque (guerre commerciale et navale)

Grosse cavalerie de la Kriegsmarine : le type de U-Boot le plus important en service tout au long de la guerre
Sous-marin océanique à déplacement moyen sur tous les théâtres d’opérations : Atlantique Nord et Central, 

Méditerranée et Arctique 
Type avec la plus grande proportion de destruction de navires alliés tous types

La classe de sous-marins la plus produite de l'Histoire (704 exemplaires)(production « autant que possible »)

Type VIIA (Classe A)
Première génération du Type VII

Très agiles en surface
Puissance de frappe plus puissante

Vitesse de plongée rapide
10 bâtiments – 1935

Volonté  d’avoir un sous-marin avec :
- la portée, l'armement et la navigabilité nécessaire aux opérations 
dans l'Atlantique Nord (guerre commerciale, guerre militaire)
- Suffisamment robuste pour résister aux attaques ennemies, qui est 
manœuvrable à la fois en surface et en plongée, et qui est capable de 
plonger rapidement
- Facile à construire 
- Equipage réduit
- Conception aboutie datant du UB-III de 1917

Type VIIB (Classe B)
Améliorations et divers ajouts du Type VIIA

Type de sous-marin très efficace ayant eu des 
commandants illustres (Kretschmer, Prien, 

Schepke) – U-47, U-99, U-100
24 bâtiments – 1936

50 hommes

4 tubes avant / 1 
tube arrière 
14 torpilles

Rayon et autonomie
16 095 km (surface)

175 km (plongée)

- 33 tonnes de 
carburant ajouté

- Moteurs plus 
puissants 

- 2 gouvernails pour 
améliorer l’agilité
- Armement des 

torpilles amélioré
- 3 torpilles ajoutées

50 hommes

4 tubes avant / 1 
tube arrière 
14 torpilles

Rayon et autonomie
11 500 km (surface)

175 km (plongée)

- 33 tonnes de 
carburant ajouté

- Moteurs plus 
puissants 

- 2 gouvernails pour 
améliorer l’agilité
- Armement des 

torpilles amélioré
- 3 torpilles ajoutées

Type VIIC (Classe C)
Améliorations et divers ajouts du Type VIIB

Sous-marin le plus efficace et le plus présent 
de l’Histoire, cheval de bataille de la 
Kriesgmarine, cavalerie sous-marine

577 bâtiments – 1938

50 hommes

4 tubes avant / 1 
tube arrière 
14 torpilles

Rayon et autonomie
15 700 km (surface)

150 km (plongée)

- Ajout d’un sonar 
actif

- Améliorations 
mécaniques

Type VIID (Classe D)
Améliorations & variante du Type VIIC

Version allongée, plus gros et version poseur 
de mine, variante directe du Type VIIC

Ancêtre direct des SM balistiques actuels
6 bâtiments – 1940

50 hommes

5 tubes avant / 1 
tube arrière 
14 torpilles

Rayon et autonomie
20 720 km (surface)

130 km (plongée)

- Puits de mines SMA 
supplémentaires 

Type VIIC/41 (modèle 1941)
Améliorations mineures du Type VIIC

Version 1941 du Type VIIC identique, mais 
plus léger et plus robuste

91 bâtiments – 1941

50 hommes

4 tubes avant / 1 
tube arrière 
14 torpilles

Rayon et autonomie
15 725 km (surface)

150 km (plongée)

- Coque plus 
résistante pour les 

plongées
- Machines plus 

légères (plus léger 
globalement qu’un 

VIIC)
- Suppressions des 
accessoires mines 

Type VIIC/42 (modèle 1942)
Conçu pour remplacer et améliorer le Type 

VIIC de 1938 vieillissant
Amélioration combinée du Type VIIC et Type 

VIIC/41
0 bâtiment – Projet annulé en 1943

50 hommes

4 tubes avant / 1 
tube arrière 
16 torpilles

Rayon et autonomie
23 310 km (surface)

150 km (plongée)

- Coque pressurisée 
plus résistante (28mm 
d’acier) pour plonger 
2 fois plus bas que le 

Type VIIC
- Meilleure puissance 
offensive (ajouts de 2 

torpilles)
- 2 périscopes

Type VIIE (Classe E)
Amélioration majeure du Type VIIC

Stade de conception
0 bâtiment – Projet annulé en 1944

- Nouveau système moteur diesel plus léger
- Augmentation de l’autonomie

- Augmentation du nombre d’équipements

Type VIIC/43 (modèle 1943)
Améliorations mineures du Type VIIC/42 

Augmentation de la capacité offensive et des 
tubes lance-torpilles

0 bâtiment – Projet annulé en 1943

50 hommes

6 tubes avant / 4 
tube arrière 
16 torpilles

Rayon et autonomie
23 310 km (surface)

150 km (plongée)

- Ajout d’un tube à 
l’avant et 4 types à 

l’arrière

Type VIIF (Classe F)
Améliorations & variante du Type VIIC

Plus gros et plus large, Transporteur de 
torpilles spécialisé pour ravitaillement des U-

Boots
4 bâtiments – 1941

50 hommes

5 tubes avant / 1 
tube arrière 

14 à 39 torpilles

Rayon et autonomie
27 195 km (surface)

140 km (plongée)

Coque modifiée pour 
embarquement / 

déchargement

Mode attaque : 14 
torpilles transportées

Mode transport : 39 
torpilles transportées

Type IXD1 (Classe D1)
Version à grande vitesse et plus rapide du 

modèle Type IXD
Inefficace au combat (entretien et moyens)

2 exemplaires

Type IXD2 (Classe D2)
Version la plus aboutie du modèle Type 

IXD1
Nouveau système de propulsion

Vitesse accrue
Sous-marin de transport

Type IX
Dérivée du Type I A

Type de sous-marin conçu pour des missions à très grand rayon d’action
Augmentation de la vitesse de surface et de transport

Appelé « grands sous-marins océaniques », ils ont opéré sur tout le globe
Une des catégories les plus efficaces de tous les U-Boots

Type IXA (Classe A)
Premier sous-marin à longue portée

Première Guerre Mondiale
8 bâtiments – 1936

Type IXB (Classe B)
Version la plus réussie des Type IX

Autonomie accrue, un des meilleurs types de 
sous-marin de toute la Kriegsmarine en 

destruction (100 000 t coulées par bateau)

14 bâtiments – 1939

Type IXC (Classe C)
Amélioration & développement du modèle 
Type IX B pour renforcer son rayon d’action 

(+43 tonnes de carburant)
54 bâtiments – 1939

Type IXD (Classe D)
Amélioration majeure du modèle Type IXC/40
Plus lourd + Plus long + Plus de stockage (252 
tonnes de marchandises) + renforcement du 

rayon d’action (+40 tonnes de carburant)
30 bâtiments – 1940

Type IXC/40 (modèle 1940)
Amélioration du modèle Type IXC

Type IX B pour renforcer encore son rayon 
d’action (+ 6 tonnes de carburant)

87 bâtiments  – 1939

Rayon et autonomie
19,400 km (surface)
120 km (en plongée)

Sous-marins 
extrêmement 

robustes et résistants

56 hommes
76 mètres (L)

1 430 tonnes (total)

33,7 km/h (surface)
13 km/h (plongée)

Rayon et autonomie
22,000 km (surface)
119 km (en plongée)

- Grande capacité de 
stockage de carburant 

(154 à 165 tonnes)
- Importante 

puissance de feu (22 
torpilles)

- Poids légèrement 
augmenté

- Plus efficace au 
combat

56 hommes
76 mètres (L)

1 540 tonnes (total)

33,8 km/h (surface)
13 km/h (plongée)

Rayon et autonomie
22,000 km (surface)
119 km (en plongée)

Très grande capacité 
de stockage de 

carburant 
(208 tonnes)

56 hommes
76 mètres (L)

1 545 tonnes (total)

35 km/h (surface)
12 km/h (plongée)

Rayon et autonomie
25,650 km (surface)
117 km (en plongée)

Très grande capacité 
de stockage de 

carburant 
(214 tonnes)

63 personnes
87 mètres (L)

2 150 tonnes (total)

35,5 km/h (surface)
11 km/h (plongée)

Rayon et autonomie
43,900 km (surface)
213 km (en plongée)

Très grande capacité 
de stockage de 

carburant 
(254 tonnes)

Trop peu efficace au combat et temps de 
guerre, ils sont convertis comme navire de 

transport de surface

63 personnes
87 mètres (L)
 2 150 tonnes

35,5 km/h (surface)
11 km/h (plongée)

Rayon et autonomie
43,900 km (surface)

Exceptionnelle 
capacité de 
stockage de 
carburant 

(441 tonnes)

Type IXD42 (Classe D42)
Améliorations mineures du modèle Type 

IXD
Puissance du moteur augmentée de 1000 

chevaux par rapport au Type IXD
1 bâtiment – 1943

63 personnes
87 mètres (L)
 2 150 tonnes

35,5 km/h (surface)
11 km/h (plongée)

Rayon et autonomie
58,300 km (surface)
106 km (en plongée)

- Coque pressurisée 
plus longue 

- Caisson extérieur 
plus grand

- Exceptionnelle 
capacité de 
stockage de 
carburant 

(441 tonnes)

Type X
Dérivée du Type I A et du Type IXD2

Conçu pour être des mouilleurs de mines
 Ravitaillement sur longue distance

Transports de marchandises sur longue distance

Les plus gros sous-marins allemands jamais construits avec 2 710 tonnes au 
maximum

Type XA (Classe A)
Mouilleur de mines et transport de 
marchandises, dérivé du Type IXD2
Modèle initial du projet de Type X

 – 1941

1763 tonnes (surface) 
(+ 700 tonnes par rapport au IXD2)

89,90 m 
(+12 mètres par rapport au IXD2)

2 tubes lance-torpilles
Tubes mouilleurs de mines

Casiers de fret

Type XB (Classe B)
Amélioration du Type XA

Conçu pour mouiller des mines aux Etats-Unis 
(port de New York, San Francisco)

Transport sur longue distance
8 bâtiments – 1941

52 hommes

66 mines SMA dans 
30 puits de mine 

15 torpilles
Conteneurs de fret

Rayon et autonomie
34 170 km (surface)

172 km (plongée)

- Conception modifiée

- Réglage à distance 
du mécanisme des 

mines permettant de 
stocker les mines par 

voie humide 

Type II
Premier protoype d’U-Boot. Premiers sous-marins officiels de la Kriegsmarine, 

après l’accord naval anglo-allemand.
Sous-marin côtier défensif, armement réduit et formation du personnel naval

Sous-marin de petite taille et avec un roulement très lourd en surface
Lancement du tout premier U-Boot U-1

1935 –

Type IIA (Classe A)
Premier prototype du Type II

D’inspiration finlandaise du CV-707 et du 
Vesikko, ils sont les premiers sous-marins de 

la Kriesgmarine (U-1 à U-6)
6 bâtiments – 1935

22 hommes

3 tubes avant
5 torpilles

250 tonnes

Rayon et autonomie
2 500 km (surface)

55 km (plongée)

Petits sous-marins 
pour les opérations 

côtières et 
d’autodéfense

Formation des sous-
mariniers

Type IIB (Classe B)
Améliorations et ajouts du Type IIA

Elaboré avant même la construction du Type 
IIA, cette version doit améliorer son rayon 

d’action
20 bâtiments – 1934

22 hommes

3 tubes avant
5 torpilles

Rayon et autonomie
5 750 km (surface)

70 km (plongée)

- Version légèrement 
plus grande que le 

Type IIA
- Temps de plongée 

allongé atteignant 30 
secondes

- Coque allongée pour 
une nouvelle soute à 

gasoil (+3 250 km 
d’autonomie) 

22 hommes

3 tubes avant
5 torpilles

Rayon et autonomie
6 100 km (surface)

67 km (plongée)

- Version légèrement 
plus grande que le 

Type IIB
- Réduction de 

l’armement
- Salle de radio 

améliorée 
- Ajout d’un second 

périscope

Type IID (Classe D)
Améliorations et ajouts du Type IIC

Amélioration et perfection du Type IIC au 
niveau de la soute à carburant et de 

l’autonomie en mer
16 bâtiments – 1939

50 hommes

3 tubes avant 
5 torpilles

Rayon et autonomie
9 000 km (surface)

90 km (plongée)

- Version légèrement 
plus grande que le 

Type IIC
- Equipé de réservoirs 

à selle, de tuyères 
Kort et d'un rayon 

d'action 
considérablement 

accru

Les sous-marins de Type II ne soulèvent 
pas de protestation alliée. De part leur 

faible capacité offensive et d’autonomie, 
cela en fait des sous-marins à caractère 

défensif uniquement

Par le traité de Versailles, l’Allemagne n’a 
pas le droit d’acquérir ou d’entretenir 

une flotte sous-marine offensive. Elle ne 
peut pas non plus constituer une armée 

de plus de 100 000 hommes

L’impact du Traité de Versailles

   Les premiers U-Boot Allemands!

Pourquoi faire ce type de U-Boot ??
Conception inspirée pour économiser du temps et des 
ressources
- Opérer sur un très grand rayon d’action
- Aider le Japon dans la poursuite de la guerre
- Echanger ou déplacer du matériel en toute discrétion
- Assurer la présence de l’Allemagne dans la Seconde Guerre 
Mondiale

Pourquoi faire ce type de U-Boot ??

Conception prévue pour déployer de nouvelles mines SMA 
plus puissantes qui ne sont jusque là pas déployables avec des 
sous-marins de Type VII ou de Type IX (si converti en 
mouilleur de mines)
Il fallait créer un nouveau sous-marin mouilleur de mines à cet 
effet.

Pourquoi faire ce type de U-Boot ??

Les U-Boots sont appelés des « loups-gris » par leur 
couleur grise et leur capacité à se déplacer en 

meute dans la mer, à la recherche de leur proie ou 
de leur victime. Cette annotation peut faire le 

rapprochement avec la « Tanière du Loup », le QG 
d’Hitler en Pologne.

      Les U-Boot Allemands, craints et redoutés!

7e, 24 et 22e Flottille
Port d’attache Kiel, Lorient, Saint-Nazaire

11 patrouilles

27 navires coulés, tonnage total 181 206 GRT
4 navires endommagés, tonnage total 33 

043 GRT
1 navire perdu, tonnage total 8 888 GRT

U-96
U-Boot de Type VIIC, le U-Boot ayant inspiré 

le film allemand à succès Das Boot

Service actif de 1940 à 1945

U-48
U-Boot de Type VIIB qui a obtenu le meilleur 
palmarès de destruction de tous les U-Boots

Service actif de 1939 à 1945

7e, puis 26e et 21e Flottille
Port d’attache Kiel, Saint-Nazaire, Pillau

12 patrouilles

51 navires coulés, tonnage total 306 874 GRT
1 navire de guerre coulé, tonnage total 1 060 

tonnes
3 navires endommagés, tonnage total 20 

480 GRT

Les U-Boots appelés des « loups-gris », ont aussi 
une tactique militaire portant le nom de 

« Rudeltaktik » pour « tactique de meutes ». Cette 
tactique visait à créer des attaques de masse de 

plusieurs U-Boots sur un convoi ennemi.

      Les U-Boot Allemands, la tactique de meute!

Dès l’accession au pouvoir d’Hitler, l’Allemagne se prépare à l’éventualité de 
la guerre. Le Plan Z intervient en 1935 structurant le tout : il est celui pour la 
Kriegsmarine, visant à assurer le rééquipement et l’expansion de la flotte 
allemande et d’affronter les grandes puissances d’Europe. 

Dès lors, les U-Boots font partis de ce rééquipement, aux côtés des croiseurs 
et des destroyers, devant être produits en quantité importante.
Pour l’Allemagne, il faut tout reconstruire et se reconstituer une puissance 
navale. Donitz estime qu’il faudrait 300 sous-marins pour atteindre les 
objectifs militaires : en 1939, il n’en dispose que de 57. 

       La remise en route de la Marine Allemande?

Albrecht BRANDI
Fregattenkapitän 

U-617 / U-967

Titulaire des « Diamants », 
plus haute distinction 
militaire allemande

8 navires coulés, tonnage 
total 25 879 GRT

1 navire de guerre auxiliaire 
coulé, tonnage total 810 

GRT
3 navires de guerre coulés, 
tonnage total 5 000 tonnes

Service actif de 1935 à 1945

Type IV
Projet resté au stade de conception, aucun bâtiment 

réalisé
Conçu comme des sous-marins de ravitaillement et 

de réparation planifié.
Destiné à rencontrer d'autres sous-marins en mer et 

à les ravitailler en torpilles, en carburant, en 
nourriture/eau et en pièces de rechange, et 

également capable d'effectuer des travaux de 
réparation légers sur les bâtiments.

Type III
Projet resté au stade de conception, aucun bâtiment 

réalisé
Similaire au type IA mais avec plus d'espace de 

stockage supplémentaire à l'arrière des tubes lance-
torpilles pour un total de 21 torpilles ou 42 mines 

TMA. 5 tubes lance-torpilles (4 à l'avant sous le CWL 
et un à l'arrière), deux canons de pont de 105 mm/45 

à l'arrière et à l'avant de la tourelle de 
commandement.

Type V
Projet expérimental de sous-marin miniature ultra-rapide

Le sous-marin miniature devait tester le système de propulsion à turbine 
Walter à base de peroxyde d'hydrogène (20 000 tr/min)

Le prototype de sous-marin le plus rapide (52 km/h) jusqu’à la fin de la 
guerre.

1 seul bâtiment, le V-80

4 hommes
76 tonnes
22 mètres
Non armé

Vitesse

52 km/h pendant 93 km

Versuchs-U-Boot V80 (V-80)
Seul prototype du Type V

Sous-marin miniature avec la turbine Walter, 
uniquement à but de recherche

1940 – 1942

Projet à but de recherche et d’utilisation du système de propulsion à turbine 
Walter

  Pourquoi faire ce type de U-Boot ??

4e et 33e Flottille
Port d’attache Brême

1 patrouille

Transport de marchandises sensibles:
Composants essentiels du chasseur à 
réaction Messerschmitt Me-262 & de 

l’intercepteur fusée Me-163 ‘Komet’, 65 
tonnes de mercure, scientifiques japonais

U-864
U-Boot de Type IXD2 de la mission 

« Opération Caesar » visant à délivrer des 
plans, armes et scientifiques au Japon

Service actif de 1943 à 1945

Otto KRETSCHMER
Fregattenkapitän 

U-23 / U-99

« Roi du Tonnage », l’As des 
As, Commandant ayant fait 

le plus de destruction en 
haute mer jusqu’à 

aujourd’hui (262 203 GRT)

42 navires coulés, 226 243 
GRT

4 navires de guerre 
auxiliaires coulés, 47 815 

GRT
5 navires endommagés, 37 

965 GRT

Service actif de 1937 à 1941

Dans l’effervescence du début de la guerre, 
l’objectif était de détruire autant que possible l’aide 

Américaine et Britannique vers l’Europe en la 
supprimant directement dans la mer.

C’est une « guerre de tonnage » destinée à couler 
plus de navires que les Alliés ne pouvaient en 

remplacer. 
Détruire le plus possible et ne rien laisser passer 

sont les facteurs déterminants pour le succès.

           L’Objectif des U-Boots dans la guerre

Type U-Flak
Conversion du Type VIIC en sous-marin 

antiaérien U-Flak
Accompagner, protéger & escorter les autres 

U-Boots, abattre les avions Alliés
7 bâtiments – 1943

38 à 67 hommes
(14 hommes sur le pont 

pour la défense aérienne)

5 tubes avant / 1 
tube arrière 
14 torpilles

- Ajout d’une 
plateforme et d’un 

kiosque
- bouclier blindé

- 2x Canon quadruple 
38/43U de 2cm & 38/

34U de 2 cm
- Canon Flak 20mm

- Mitrailleuses MG42 
sur le pont

En 1935, tous les bâtiments commandés 
de Type VII dans le cadre du Plan Z sont 

proscrits et interdits par le Traité de 
Versailles, l’Allemagne est dans l’illégalité

L’impact du Traité de Versailles

2e et 24e Flottille
Port d’attache Lorient

11 patrouilles

46 navires coulés, tonnage total 238 944 GRT
3 navires endommagés, tonnage total 28 

158 GRT

U-103
U-Boot de Type IXB ayant obtenu le 3ème 

meilleur palmarès de destruction de tous les 
U-Boots

Service actif de 1940 à 1944

2e, 4e, 6e et 22e et 26e Flottille
Port d’attache Kiel, Lorient, Pillau, 

Gotenhafen, Stettin
11 patrouilles

53 navires coulés, tonnage total 200 063 GRT
2 navires de guerre coulés, tonnage total 2 

404 tonnes
1 navire endommagé, tonnage total 9 494 

GRT

U-37
U-Boot de Type IXA ayant coulé le plus de 

navires de tous les U-Boots (55)

Service actif de 1938 à 1945

Werner HARTMANN

Kapitän Zur See

U-26 / U-37 / U-198

Commande un U-Boot de 
Type IXD2, 25ème au 

classement des 
commandants en tonnage

Au sein du U-198, il 
accomplit l’une des plus 

longues patrouilles jamais 
entreprises (200 jours de 
Mars à Septembre 1943) 

26 navires coulés, tonnage 
total 115 337 GRT

Service actif de 1923 à 1943

Heinrich LIEBE
Fregattenkapitän

U-2 / U-38

Comandant du U-2 de type 
IIA (1936 – 1938) 

Il commanda le U-38 de 
type IX opérant en Afrique 
pendant 9 patrouilles. En 
une patrouille, il détruit 8 

navires (47 279 tonnes) 

34 navires coulés, tonnage 
total 187 267 GRT

1 navire endommagé, 
tonnage total 3 670 GRT

Service actif de 1927 à 1944

5e et 33e Flottille
Port d’attache Penang, Jakarta

1 patrouille

Transport de marchandises sensibles:
Plans de chasseur à réaction Me 262 

560 kg d'oxyde d'uranium, zinc, acier, laiton, 
plomb, verre optique

Documents techniques, modèles, gabarits 
liés au Me 262

Courriers diplomatiques pour l’Ambassade
Matériel militaire en grande quantité pour 

les bases militaires
Experts allemands de haut rang

2 ingénieurs de production Messerschmitt
2 officiers japonais

U-234
U-Boot de Type XB de la mission visant à 
livrer une importante cargaison au Japon 

(Mars / Mai 1945)
Commandé par Kptlt. Johann-Heinrich Fehler

Service actif de 1942 à 1944

Cette cargaison est cruciale et 
déterminante : si elle était 

arrivée, elle aurait pu 
permettre aux Japonais de 
mettre en place des usines 

conçues pour produire jusqu'à 
500 Me 262 par mois en deux 

ans seulement.

       Dernier espoir d’Hitler!

Type XIVA (Classe A)
Modèle initial du projet de Type XIV

Aucune puissance offensive, seulement des 
armes antiaériennes pour la défense
Efficacité prouvée pour les Type VIIC

10 bâtiments  – 1940

Type XIV
Basé sur le Type VII, évolution du Type IXD

Conçu comme des sous-marins de transport et 
de réparation de grande taille « vache à lait » 

pour les U-Boots environnants

Pour le transport et à la réparation de torpilles, 
de vivres et de pétrole pour les sous-marins 

opérant loin des bases allemandes

53 à 60 hommes

Aucun armement
Armes défensives 

Flak

Rayon et autonomie
22 870 km (surface)

102 km (plongée)

Réparation en haute 
mer

En stock :
- 432 tonnes de 

carburant
- 14 torpilles

- Nourriture fraîche
- Boulangerie donnant 

des pains frais

Ravitailler les U-Boots en mer : 
- Eviter les retours au port

- Augmenter le temps de patrouille et de mission
- Allonger les « meutes de loups » 

- Permettre à l’Etat-major de la Kriegsmarine 
d’avoir plus de sous-marins en mer en même temps

- Opérer dans un plus grand rayon d’action 
- Garantir le maintien opérationnel de toutes les 
capacités offensives et défensives des U-Boots

      L’importance du ravitaillement des U-Boots

Type XVIIA (Classe A)
Modèle initial du projet de Type XVIIA
Très difficile à manier (grande vitesse)

Soucis de pression et de pannes mécaniques
4 bâtiments  – 1944

Type XVII
Projet expérimental de sous-marin miniature ultra-rapide succédant au Type V

Conçu comme un projet de sous-marin de recherche côtière, plus ambitieux que le V-80 (Système Walter)
Il reste néanmoins un sous-marin de recherche et d’entraînement

Evolution du modèle validé du V-80 par l’Amiral Dönitz, record de vitesse (25 nœuds en plongée (46 km/h))

12 hommes
2 tubes à l’avant

4 torpilles
16,6km/h en surface
46 km/h en plongée

Rayon et autonomie
4 700 km (surface)
235 km (plongée)

U-792 et U-793 (Wa 
201) et 

U-794 et 795 (Wk 
202)

1 turbine à gaz Walter 
à péroxide de 2 500 ch

2 turbines à gaz 
Walter à péroxide de 

4 900 ch

Type XVIIB (Classe B)
Amélioration du Type XVIIB

Très difficile à manier (grande vitesse)
Soucis de pression et de pannes mécaniques

3 bâtiments  – 1944

19 hommes
2 tubes à l’avant

4 torpilles
16,3km/h en surface
46 km/h en plongée

Rayon et autonomie
4 828 km (surface)
241 km (plongée)

U-1405 / U-1407

- Plus grand
- Plus gros

- Disposait que d’une 
turbine à gaz Walter à 
péroxide de 2 500 ch 
par rapport au type 

XVIIB

Type XVIIG (Classe G)
Projet expérimental succédant au Type XVIIB
Conception légèrement améliorée, 12 sous-

marins étaient commandés
0 bâtiment  – 1944

19 hommes
2 tubes à l’avant

4 torpilles

Type XVIIK (Classe K)
Projet expérimental succédant au Type XVIIB
Abandon du système de turbine Walter pour 

2 moteurs diesel à cycle fermé
0 bâtiment  – 1944

18 hommes
2 tubes à l’avant

4 torpilles

Type XXI
Basée sur le Type VII, le Type IX, Type XVIII

Conçu pour être des sous-marins diesel-électrique « Elektroboot » opérant principalement en 
immersion et en eaux profondes sur un très grand rayon d’action.

Les sous-marins de Type XXI sont révolutionnaires pour l’époque 1943-1945 et est la version la plus 
célèbre d’« Elektroboot » à ce jour. Le Type XXI est la version plus grande du Type XXIII.

Ils sont en tous points meilleurs que n’importe quel type précédent de sous-marin de la Kriegsmarine 
en vitesse, armement, taille, poids, déplacement et autonomie…. 

Type XXI « Elektroboot »
Modèle initial du projet de Type XXI

Sous-marin diesel-électrique océanique d’attaque à longue portée « nouvelle 
génération ». De loin le meilleur sous-marin de toute la Kriegsmarine et de 

n’importe quel sous-marin dans le monde
118 bâtiments, 2 au combat  – 1943, entrée en service actif en 1944

57 hommes
76,70 mètres de longueur
1 621 tonnes en surface
1 819 tonnes en plongée

2 x Diesel 6 cylindres MAN M6V40/
46KBB de 4000 cv

2 x moteur électrique SSW GU365/30 
de 4100 kW

2 x moteur électrique SSW GV232/28 
de 166 kW

Batteries 372 éléments 44 MAL 730 
(33900 Ah)

Vitesse
31,9 km/h en immersion

28,9 km/h en plongée

Armement
6 tubes lance-torpilles (53,3com)

23 torpilles en réserve et 12 mines 
TMC

Rayon et autonomie
28 700 km (surface)

630 km (plongée)

- Système de rétractation dans le sous-marin 
des systèmes de défense antiaérien

- Suppression de tous les éléments parasites 
sur la coque

- Vitesse immersion /plongée accrue
- Matériel moderne (congélateur, lavabo, 
douche, climatisation…) pour l’équipage

- Rechargement plus rapide des torpilles par 
un système de rechargement hydraulique 

(20min pour les 6 tubes contre 1 seule pour 
les Types VIIC)

- Puissance électrique et capacité de batterie 
3 fois supérieure à un Type VIIC 

- Profondeur d'écrasement maximale de 280 
mètres (919 pieds) dans l’eau

- Autonomie sous-marine énorme 
(comparable à des Type IX / X)

- Rechargement du Schnorchel plus court
- Immersion prolongée et plus longue que les 

sous-marins précédents (11 jours en 
immersion)

- Configuration en organe de Schnee
- Puissance de feu considérablement 

augmentée 
- Coque profilée et pressurisée signature 

offrant une signature sonar beaucoup plus 
petite
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Son inventeur est Helmut Walter, constructeur de turbines. Il se base 
dans la recherche d’un moyen d’augmenter la vitesse des U-Boots 

jusqu’à 30 nœuds pour ceux qui restent en plongée plusieurs jours. 

Il invente alors un nouveau système de propulsion qui portera le nom 
de Turbine Walter. Il s’agit d’un système de propulsion à cycle fermé 

dans lequel un moteur diesel est alimenté en oxygène obtenu à partir 
de la désintégration du peroxyde d'hydrogène à haute qualité lui 

permettant ainsi de fonctionner sous l'eau sans avoir besoin d'une 
alimentation en air.

Il va subir diverses modifications et adaptations, il sera testé sur 
plusieurs types de U-Boots durant toute la guerre, influençant 

directement la conception des U-Boots.

Son analyse de la nécessité d'une propulsion indépendante de l'air 
était brillante et son système de peroxyde d'hydrogène était 
techniquement solide. De plus, il avait de nombreuses idées 

pratiques.

Ce système de propulsion anaérobie, si équipé sur les sous-marins de 
Type XXI, XXIII ou XXVI aurait pu en faire des sous-marins les plus 

performants du monde jusqu’à l’arrivée de la propulsion nucléaire.

      Un nouveau système de propulsion, la Turbine Walter!

Type XXIII
Basée sur le Type XXI et du Type XXII

Conçu pour être des sous-marins côtiers électriques d’attaque opérant principalement dans les eaux 
peu profondes. Il est la version réduite mais identique du Type XXI et était l’un des tous premiers 

sous-marins hautement avancés pendant la guerre.
Véritable prouesse technologique pour l’époque comme le Type XXI, le Type XXIII devait servir à 

remplacer les vieillissants Type II de 1935 et incarner l’ « arme miracle » de la Kriegsmarine. 
Les « Elektroboot » influencèrent grandement la conception des sous-marins d’après-guerre.

Type XXIII « Elektroboot »
Modèle initial du projet de Type XXI

Sous-marin côtier électrique d’attaque. De loin le meilleur sous-marin de toute la 
Kriegsmarine et de n’importe quel sous-marin dans le monde

62 en service, 10 au combat – 1944, entrée en service actif en 1945

18 hommes
34,68 mètres de longueur

234 tonnes en surface
258 tonnes en plongée

1 moteur diesel 6 cylindres MWM 
RS134S, 575–630 chevaux métriques
1 moteur électrique à double effet 

AEG GU4463-8 , 580 chevaux 
métriques

1 × moteur électrique rampant BBC 
CCR188, 35 chevaux métriques

Vitesse
23 km/h en immersion

18 km/h en plongée

Armement
2 tubes lance-torpilles

Rayon et autonomie
4 800 km (surface)
359 km (plongée)

- Excellentes caractéristiques de maniabilité 
et très manœuvrable en surface comme dans 

l’eau
- Plongée en catastrophe en 9 secondes 
- Profondeur maximale de 180 mètres

- Coque monocoque entièrement soudée 
hermétique

- Un seul gouvernail
- Possibilité de rester en immersion en 

permanence
- Plus rapide que les sous-marins 

conventionnels
- Meilleure aérodynamique

- Batteries plu grande capacité
- Equipé d’un Schnorchel pour les moteurs 

diesel

U-BOOTS
WALTER

J'ai été fasciné par le fonctionnement d'un sous-marin... 
où chaque homme était un élément indispensable de 

l'ensemble. Chaque sous-marinier, j'en suis sûr, a ressenti 
dans son cœur [la joie de] la tâche qui lui était confiée [et] 

s'est senti aussi riche qu'un roi.

Grand-Amiral / Großadmiral
Karl Dönitz

 
 Également appelé jauge brute, le GRT est la capacité 

intérieure totale d'un navire. Pour un navire de 
charge, il va donner une idée de sa capacité en 

transport de marchandises

GRT (Register Ton) / Tonneau             LES U-BOOTS (TOUS TYPES)

UNTERSEEBOOT – SOUS-MARINS ALLEMANDS DE LA KRIEGSMARINE 35-45

LES U-BOOTS EN CHIFFRES
1 500 SOUS-MARINS EN SERVICE ACTIF DE 1906 À NOS 

JOURS

GUERRE COMMERCIALE ET NAVALE

OCEAN ATLANTIQUE, MER BALTIQUE, OCEAN PACIFIQUE….

2 919 NAVIRES COULÉS, 401 ENDOMMAGÉS

14 232 747 DE TONNES DE MARCHANDISES COULÉS 

 
Tube hissable aspirant l’air à l'immersion 

périscopique (niveau d’eau), permet à un sous-marin 
de faire fonctionner ses moteurs Diesel, alimentant 

ces derniers en air sans avoir à faire surface.

Schnorchel / tube d’air

Manœuvre de l’équipage du sous-marin visant à 
s’immerger le plus rapidement possible pour éviter 

une attaque et disparaitre

Piqué d’urgence / en catastrophe

Type XXVII
Basée sur les sous-marins britanniques de classe X

Conçu pour être un sous-marin entièrement électrique opérant pour avec des charges 
explosives devant être larguées sur les bâtiments ennemis. 

Les sous-marins de Type XXVII servaient aussi à inspecter les sous-marins échoués et faire 
de l’exploration sous-marine.

Ce type de sous-marin incarne devait incarner « l’arme miracle » de la Kriegsmarine

Type XXVIIA (Classe A)
Modèle initial du projet de Type XXVII

Nommé « Hecht », c’est un type de sous-
marin nain électrique armé. C’est l’un des 

tous premiers sous-marins de poche
53 bâtiments, 0 au combat  – 1944

2 hommes
10 mètres (L)

1 torpille
1 mine

11 km/h en plongée

Rayon et autonomie
128 km (surface)
7,4 km (plongée)

- Inspiration de 
bâtiments 

britanniques
- Charge explosive 

détachable au nez du 
sous-marin
- Périscope 

- Dôme en acrylique 
transparent pour le 

commandant

Type XXVIIB (Classe B)
Amélioration du Type XXVIIA

Nommé « Seehund », ce type était découpé 
en désignation de B1 à B5. 

53 bâtiments, 0 au combat  – 1944

2 hommes
10 mètres (L)

2 torpilles
13 km/h en surface
11 km/h en plongée

Rayon et autonomie
500 km (surface)
117 km (plongée)

- 1 torpille en plus
- Ajout d’un moteur 

diesel pour la 
propulsion
- Enveloppe 

extérieure plus 
profilée

- Réservoirs de selle

Type XXVIIB5 (Classe B5)
Dernière variante du Type XXVII

Nommé « Seehund », ce type était découpé 
en désignation de B1 à B5. 

53 bâtiments, 0 au combat  – 1944

2 hommes
10 mètres (L)

1 torpille
1 mine

11 km/h en plongée

Rayon et autonomie
555 km (diesel)

116 km (électrique)

- Globalement 
identique au Type 

XXVIIB
- Plus grand rayon 

d’action

Type XXVIIF (Classe F)
Déclinaison du projet de Type XXVII

Version 1 homme / 1 torpille du Type XXVIIB, 
il devait être équipé du système de 

propulsion de turbine Walter 
0 bâtiment – Projet annulé en 1944

1 homme
11 mètres (L)

1 torpille

44 km/h en plongée

- Transport d’une 
torpille dans un 

renflement sous la 
coque

- Equipé d’une turbine 
Walter de 200 

cheveaux

Type XXVIIF2 (Classe F2)
Améliorations du Type XXVIIF

Version 1 homme / 1 torpille du Type XXVIIB, 
il devait être équipé du système de 

propulsion de turbine Walter 
0 bâtiment – Projet annulé en 1944

- Version plus grande du type XXVIIF

Type XXVIIG (Classe G)
Déclinaison du projet de Type XXVII

Stade de conception
0 bâtiment – Projet annulé en 1944

Type XXVIIK (Classe K)
Déclinaison du projet de Type XXVII

Stade de conception
0 bâtiment – Projet annulé en 1944

12 hommes
13 mètres (L)

2 torpilles

16 km/h en surface
18 km/h en plongée

Type VI
Projet resté au stade de conception, aucun bâtiment 

réalisé
conversion planifiée des sous-marins de type IA pour 
fonctionner à la fois en plongée et en surface grâce à 

la propulsion à vapeur.

Type VIII
Projet resté au stade de conception, aucun bâtiment 

réalisé
Projet jamais développé. Il était prévu de le produire 

en cas de mobilisation de l’armée en 1935.

Type XX
Basée sur le Type XB

Projet jamais abouti – 1943
Se basant sur les plans du Type XB, le Type XIX devait 

être des grands sous-marins ou sous-marins 
« cargos » de transport de matériel sans aucun 

armement offensif, uniquement des canons 
antiaériens pour sa défense

Type XIII
Dérivée du Type II

Projet jamais abouti – 1939
Conçu pour améliorer les sous-marins côtiers de Type 

II

Type XIX
Basée sur le Type XB

Projet jamais abouti – 1942
Se basant sur les plans du Type XB, le Type XIX devait 

être des grands sous-marins ou sous-marins 
« cargos » de transport de matériel sans aucun 

armement offensif, uniquement des canons 
antiaériens pour sa défense

Type XXII
Basée sur le Type X

Projet jamais abouti – 1943
Alimenté par la turbine Walter, ils devaient être des 

petits bateaux de 12 hommes, avec trois tubes lance-
torpilles : deux à l'avant et un à l'arrière du pont. 

Type XXV
Basée sur le Type XXIII

Projet jamais abouti – 1943
Ils devaient être des sous-marins électrique à 

l’image du Type XXIII côtier. 
160 tonnes, avec un équipage d'environ 58 hommes,  
deux tubes lance-torpilles installés à l'avant, de deux 

torpilles seulement et d'aucun autre armement. 

Type XXIV
Basée sur le Type XXI

Projet jamais abouti – 1943
Alimenté par la turbine Walter, il devait être équipé 
de 14 tubes lance-torpilles sous le CWL, six à l'avant 

et quatre de chaque côté, traînés vers l'arrière 
(l'orgue Schnee). 14 torpilles, canons antiaériens 

identiques à ceux du XXI .
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Type XV
Basée sur le Type XIV

Projet jamais abouti – 1942
Conçu pour être des sous-marins ravitailleurs de 5 

000 tonnes

Type XVI
Basée sur le Type XIV

Projet jamais abouti – 1942
Conçu pour être des sous-marins ravitailleurs de 3 

000 tonnes

Type XI
Dérivée du Type I A
Projet jamais abouti

Conçu pour être des croiseurs sous-marins et de 
bateau d’artillerie 

Si le projet avait abouti, les sous-marins de Type Xl 
auraient été un des plus gros sous-marins de la 

Kriegsmarine

Type XII
Dérivée du Type II et du Type IX

Projet jamais abouti – 1938
Conçu comme des sous-marins de grande taille voir 

très grande taille

Si le projet avait abouti, les sous-marins de Type XII 
auraient été de loin les plus grands sous-marins de 

la Kriegsmarine

Type XVIII
Basée sur le Type 

Projet jamais abouti – 1943

Type XXVI
Basée sur le Type XXI et du Type XXII

Conçu pour être des sous-marins de haute-mer capable d’être 
rapide, facilement assemblable et hautement technologique.

Il était censé répondre aux défauts des « Elektroboot » de Type 
XXI et XXIII en matière de coût et de rapidité de production mais 

aucun ne fut produit sur les 100 sous-marins commandés.

Molch
Sous-marin nain / de poche d’attaque

Premier sous-marin nain de la Kriegsmarine.
Entièrement électrique pour effectuer des 

opérations côtières 
393 bâtiments – 1944

1 homme
8 mètres (L)
2 torpilles
11 tonnes

Rayon et autonomie
64 km en surface

- Contrôle difficile
- Peu efficace au 

combat
- Faible autonomie

- Navigation 
uniquement en 

immersion

Biber
Sous-marin nain / de poche d’attaque

Sous-marin de poche destiné à attaquer la 
navigation côtière. Créé pour limiter la 

menace d’une invasion alliée en Europe.
324 bâtiments – 1944

1 homme
8 mètres (L)
2 torpilles

12 km/h en plongée
9,8 km/h en surface

Rayon et autonomie
185 km en surface

- Développé et testé 
en 6 semaines

- Défauts techniques 
majeurs

- Peu efficace au 
combat

- Difficultés de 
navigation

Neger
Sous-marin nain / de poche d’attaque

Sous-marin de poche destiné à attaquer la 
navigation côtière. Créé pour limiter la 

menace d’une invasion alliée en Europe.
200 bâtiments – 1944

1 homme
7 mètres (L)

1 torpille
2 tonnes

8 km/h en surface 
environ

Rayon et autonomie
89 km en surface

- « Torpille humaine » 
et non une arme 

suicide
- Aucune immersion 

possible 
- Très dangereux pour 

le pilote
- Efficacité 

substantielle au 
combat

Marder
Sous-marin nain / de poche d’attaque

Amélioration du Neger
Sous-marin de poche destiné à attaquer la 

navigation côtière. 
500 bâtiments – 1944

1 homme
8 mètres (L)

1 torpille

7 km /h (plongée/
surface)

Rayon et autonomie
89 km en surface

- Possibilité de 
plonger

- Meilleure visibilité 
depuis la cabine du 

commandant
- Augmentation de la 
profondeur maximale 

de plongée (25 
mètres)

Hai
Sous-marin nain / de poche d’attaque

Amélioration du Marder
N’a pas passé le stade de conception 
0 bâtiment – projet annulé en 1945

1 homme
18 mètres (L)

1 torpille

10 km/h (plongée/
surface)

Rayon et autonomie
167 km en surface

- Equipé d’un 
détecteur acoustique 

Hase
- Possibilité de 

plonger
- Augmentation de la 

vitesse et de 
l’autonomie (ajout 

d’une deuxième 
section de torpille)

Seeteufel
Sous-marin de poche amphibie à chenilles
Projet ambitieux avec tests réussis, il sera 

rejeté pour soutenir les autres projets.
N’a pas passé le stade de conception
0 bâtiment – projet annulé en 1944

2 hommes
14 mètres (L)

2 torpilles
35 tonnes

15 km/h en plongée
19 km/h en surface

Profondeur de test
21 mètres

- Possédait des 
chenilles pour 

marcher sur les fonds 
marins

- Chenilles trop 
étroites pour le 

déplacement sous-
marin

- Sous-motorisé sur 
terre

K-Projekt
Sous-marin nain / de poche d’attaque

Projet inspiré du sous-marin Ko-hyoteki 
japonais après l’attaque de Pearl Harbor.

N’a pas passé le stade de conception
0 bâtiment – projet annulé en 1942

2 hommes
25 mètres (L)

3 torpilles
98 tonnes

7 km/h en plongée
15 km/h en surface

Profondeur de test
21 mètres

La Marine Impériale 
Japonaise a refusé de 

partager une 
documentation 

technique détaillé des 
sous-marins. Le projet 

K a été interrompu.

Schwertwal
Sous-marin nain / de poche d’attaque
Equipé d’une turbine Walter, c’est un 
chasseur de sous-marins très rapide
N’a pas passé le stade de conception
0 bâtiment – projet annulé en 1945

1 homme
13 mètres (L)

2 torpilles

56 km/h (plongée)

Rayon et autonomie
185 km en surface

- En forme d’orque

Delphin
Sous-marin nain / de poche explosif

Arme suicide destinée à approcher la cible à 
grande vitesse et à faire exploser la charge 

explosive de 1 200kg, le conducteur s’éjecte. 
0 bâtiment – projet annulé en 1945

1 homme
5 mètres (L)

1 torpille
2 tonnes

33 km/h (plongée)
19 km/h (surface)

Rayon et autonomie
555 km en surface

- La charge explosive 
de 1200 se trouvait 

sur la proue et devait 
exploser au contact de 

la cible

Dans la nécessité de la guerre, les sous-marins 
nains ont pu servir et devaient être vues comme 

des armes miracles, évitant d’envoyer trop 
d’hommes au combat et d’économiser des 

ressources. Ils s’avèreront peu efficaces et limités, 
couplé à leur développement tardif vers la fin de la 

guerre en 1944-1945.

    Les sous-marins nains et la fin de la guerre!

Semblable au concept de sous-marin nain, c’est une 
arme simple composée d’un corps porteur avec un 

commandant et une torpille accrochée. Le 
commandant guide et tire la torpille face à la cible.

Torpille habitée / Torpille suicide

Grundhai
Sous-marin nain / de poche de sauvetage
Sous-marin nain non armé de haute mer 
visant à récupérer des sous-marins coulés

N’a pas passé le stade de conception 
0 bâtiment – projet annulé en 1945

1 homme
3 mètres (L)

2 tonnes

3 km/h
Amphibie

Profondeur max.
1 000 mètres

- Cellules de réglage et 
de contrôle ainsi que 

trois puissants 
projecteurs

- Bras de préhension 
magnétique pour 

soulever une charge 
de 250, 500 et 1000 

tonnes.

Manta
Sous-marin nain d’attaque amphibie

Combinaison d’un appareil sous-marin 
d’attaque et d’un véhicule amphibie
N’a pas passé le stade de conception 
0 bâtiment – projet annulé en 1945

2 hommes
15 mètres (L)

50 tonnes (chargé)
4 roquettes

92 km/h (plongée)
19 km/h (surface)

Rayon et autonomie
2 185 km en surface

- Doté de 4 roues 
d’avion (pas besoin de 

port)
- Equipé de 2 turbines 

Walter-Ingolin
- 4 tubes torpilles 
avant ou arrière

- Les parties latérales 
proviendraient du 

Seeteufel

Tarpon
Sous-marin nain / de poche d’attaque

Projet visant à placer les torpilles l’une en 
dessous de l’autre plutôt que sur les côtés.

N’a pas passé le stade de conception
0 bâtiment – projet annulé en 1944

2 hommes
10 mètres (L)

1 torpille
5 tonnes

7 km/h (plongée)
19 km/h (surface)

Rayon et autonomie
333 km en surface

- Utilisation de 
composants du Hecht
- Propulsion purement 

électrique
- Placement des 2 

torpilles modifié pour 
aller sous la proue

Le sous-marin de Type XXI, l’Elektroboot, est bien plus qu’une 
innovation allemande classique dans l’immensité des types de sous-

marin.
C’est le meilleur sous-marin de l’époque et le meilleur qui ait existé 

durant la fin de la Seconde Guerre Mondiale. 
La mise au point complexe d'un sous-marin aussi innovant que le Type 

XXI fut trop lente pour modifier l'histoire de la guerre navale de 
manière décisive. et l’issu de la guerre.

Un programme de construction prévoyait la construction prioritaire de 
1 500 bâtiments de Type XXI à la cadence de trois par semaine 

tellement ce dernier était au dessus de n’importe quel sous-marin.

La portée et l’autonomie d’un sous-marin de Type IX et X
3 fois plus de puissance d’attaque qu’un type VIIC

Batteries 3 fois plus nombreuses que celles d’un Type VIIC
Technologie novatrice grâce aux turbines Walter

Technologies à bord dépassant largement tous types de sous-marins 
allemands ou Alliés

Le Type XXI sera la pierre angulaire et inspirera la conception et les 
capacité offensive et défensive d’un bon nombre de sous-marins 

modernes de beaucoup de pays dans le monde.

      L’Elektroboot, un sous-marin avant-guardiste!

- Nécessité de prévenir d’éventuels débarquements alliés en 
Europe et couler les bateaux de débarquement, navires 
marchands ou navires de guerre
- Incarner des armes novatrices et avant-gardistes pour renverser la 
guerre et se donner les moyens d’inventer de nouvelles formes 
d’attaques 

Pourquoi faire ce type de U-Boot ??

!

Type I
Premier protoype d’U-Boot de la Kriegsmarine et tentative de mettre à l’eau un 

modèle de sous-marin pour la haute mer et le combat
Le Type 1 sera la base pour les futurs modèles de l’Allemagne nazie

1935 –

Type IA (Classe A)
Premier modèle inspiré du E1 espagnol

Le tout premier sous-marin océanique pour 
la haute mer de la Kriegsmarine
2 bâtiments, U-25 / U-26 – 1936

44 hommes
72 mètres

4 tubes avant / 2 
tubes arrière
14 torpilles

Rayon et autonomie
14 600 km (surface)

144 km (plongée)

- Réputés difficiles à 
manœuvrer 

- Faible stabilité 
- Faible vitesse de 

plongée
- Sorties et missions 
de combat réussies

2ème Flottille
Port d’attache Wilhelmshaven

6 patrouilles

11 navires coulés, tonnage total 48 645 GRT
1 navire endommagé, tonnage total 4 871 

GRT

U-26
L’un des 2 U-Boot de Type IA mis en service
Patrouilles et missions réalisées avec succès

Service actif de 1940 à 1945

U-25
L’un des 2 U-Boot de Type IA mis en service
Patrouilles et missions réalisées avec succès

Service actif de 1936 à 1940

2ème Flottille
Port d’attache Wilhelmshaven

5 patrouilles

7 navires coulés, tonnage total 33 209 GRT
1 navire de guerre auxiliaire coulé, tonnage 

total 17 046 GRT
1 navire endommagé, tonnage total 7 638 

GRT

Erich Topp
Fregattenkapitän

U-57 / U-552
U-2513 / U-3010

Il commanda le U-552 « Red 
Devil Boat » avec beaucoup 

de succès et Il est le 
rédacteur des instructions 
de combat des types XXI et 
de l’entrainement tactique  

des Elektroboot Type XXI

35 navires coulés, tonnage 
total 197 460 GRT

1 navire de guerre coulé, 
tonnage total 1 190 tonnes

4 navires endommagés, 
tonnage total 32 317 GRT

Service actif de 1934 à 1944

Appareil avec une forme longue cylindrique à l’avant 
et à l’arrière du sous-marin, le tube lance-torpilles 
permet au sous-marin d’éjecter vers l’extérieur la 
torpille qu’il contient grâce à de l’air comprimé. 

Tubes lance-torpilles

Arme, engin automoteur guidé ou non se déplaçant 
dans l’eau destiné à détruire des bateaux ou d’autres 

sous-marins. La torpille possède une charge 
explosive et est tiré depuis un tube lance-torpilles.

Torpille

Les U-Boots à long rayon d’action comme les types IX sont très 
importants car ils perturbent à la fois les convois proches 

(Atlantique) et les convois et bateaux lointains, se pensant à l’abri de 
tout danger contre les attaques allemandes. Grâce à cette 

négligence, bon nombre de bateaux Alliés ou neutres ont été coulés 
partout sur le globe par les sous-marins allemands.

   Les U-Boot à long rayon d’action, ennemis redoutables!

Ordonné par l’Amiral Dönitz le 30 avril 1945 et 
dissout le 4 mai, il s’agissait d’un code, d’un ordre 

général visant à ordonner le sabordage et la 
destruction de tous les bâtiments et navires de la 

Kriegsmarine, hormis ceux destinés au déminage et à 
la pêche avant la capitulation imminente de 

l’Allemagne et sa traduction en justice.

Début mai, 222 sous-marins allemands sont 
sabordés par leurs équipages.

Opération Regenbogen

4e et 10e et 12e Flottille
Port d’attache Lorient, Bordeaux

6 patrouilles
Avec à son bord du personnel médical et des 

spécialistes en armement sous-marin 
(mécaniciens de torpilles, radio…)

le U-460 a réussi à approvisionner 86 U-
Boots en haute mer dans les missions de 

ravitaillement.

U-460
U-Boot de Type XIV ayant ravitaillé le plus 

grand nombre d’U-Boots (86)
Périmètre : Atlantique Nord
Service actif de 1941 à 1943

4e et 10e et 12e Flottille
Port d’attache Lorient, Bordeaux

6 patrouilles
Avec à son bord du personnel médical et des 

spécialistes en armement sous-marin 
(mécaniciens de torpilles, radio…)

le U-460 a réussi à approvisionner 75 U-
Boots en haute mer dans les missions de 

ravitaillement.

U-461
U-Boot de Type XIV ayant ravitaillé 75 U-

Boots en haute mer
Périmètre : Atlantique Nord
Service actif de 1942 à 1943

Le terme « U-Bootwaffe » désigne toute la force 
sous-marine de la Kriegsmarine et son armement 
dans la guerre. Elle englobe tous les moyens sous-
marins d’attaque, de défense et de ravitaillement

U-Bootwaffe

Un puit de mine stocke les mines dans le sous-marin 
et permet de les mettre à l’eau, à l’image des tubes 

lance-torpilles.

Puit de mine

C’est une mine mise à l’eau par les sous-marins. Elle 
mesure 2,15 mètres de long avec une charge 

explosive de 350 kg pouvant être immergée jusqu'à 
250 mètres.

Mine SMA (Schachtmine)

5e et 8e Flottille
Port d’attache Kiel

0 patrouille

Il ne sortit jamais de la phase 
d’entraînement.

U-793
U-Boot de Type Wa 201 / type XVIIA, un des 4 

sous-marins du type XVII
Appartient au programme du type Wa 201

Service actif de 1944 à 1945

5e et 8e Flottille
Port d’attache Kiel

0 patrouille

Il ne sortit jamais de la phase 
d’entraînement.

U-792
U-Boot de Type Wa 201 / type XVIIA, un des 4 

sous-marins du type XVII
Appartient au programme du type Wa 201

Service actif de 1943 à 1945

5e et 8e Flottille
Port d’attache Kiel

0 patrouille

Il ne sortit jamais de la phase 
d’entraînement.

U-795
U-Boot de Type Wk 202 / type XVIIA, un des 4 

sous-marins du type XVII
Appartient au programme du type Wk 202

Service actif de 1944 à 1945

5e et 8e Flottille
Port d’attache Kiel

0 patrouille

Il ne sortit jamais de la phase 
d’entraînement.

U-794
U-Boot de Type Wk 202 / type XVIIA, un des 4 

sous-marins du type XVII
Appartient au programme du type Wk 202

Service actif de 1943 à 1945

Les « armes miracles » sont des armes du Troisième 
Reich qui devaient changer le cours de la guerre par 
leur puissance, leur innovation et leur capacité de 

destruction qui dépasserait tout ce qui existait.

Wunderwaffe

Les moteurs Diesel sont utilisés pour faire 
fonctionner le U-boot lorsqu’il est en surface.
L’importance du Schnorchel est crucial pour 

améliorer son autonomie en immersion.

Moteur diesel 

Les moteurs électriques servent à faire fonctionner 
le sous-marin quand il était en immersion. Plus les 
batteries électriques sont puissantes, plus il peut 

rester en immersion longtemps.

Moteur électrique

Après la capitulation de l’Allemagne, il s’agissait de 
l’opération visant à démanteler de manière 

systématique, obligatoire et massive de tous les U-
Boots allemands qui se sont rendus aux Alliés.

154 U-Boots se sont rendus et 116 sont coulés ou 
sabordés en eau profonde au large de l’Irlande et 

de l’Ecosse entre fin 1945 et 1946.

Opération Deadlight

 
À TOUS LES SOUS-MARINS. ATTENTION À TOUS LES SOUS-MARINS

CESSEZ LE FEU IMMÉDIATEMENT. CESSEZ TOUTE 
ACTION HOSTILE CONTRE LA NAVIGATION ALLIÉE.

DÖNITZ.  ‘’

Communication du 4 mai 1945 aux 375 U-Boots en service actif 
Arrêt des hostilités et capitulation de l’Allemagne Nazie

- Conception pensée pour tenter d’endiguer l’avancée 
inévitable des Alliés
- Prévenir un éventuel débarquement Allié 
- Incarner « l’arme miracle » capable de changer le cours de la guerre

Pourquoi faire ce type de U-Boot ??

Wolfgang LUTH
Kapitän zur See

U-9 / U-13 / U-
43 / U-138 / U-181

2ème meilleur 
commandant en 

destruction en haute mer 
(226 204 tonnes)

1 patrouille de 203 jours 
(2ème plus longue 

entreprise)

47 navires coulés, 225 756 
GRT

2 navires endommagés, 17 
343 GRT

Service actif de 1933 à 1944

U-BOOTS
WALTER

U-BOOTS
WALTER

Type XXVIA (Classe A)
Modèle du projet nommé XXVIIW (Walter)
Sous-marin océanique couplé à un moteur 

électrique / diesel et une turbine Walter
Stade de conception

0 bâtiment – Projet annulé en 1945

33 hommes
56 mètres (L)

926 tonnes (chargé)
4 tubes avant / 6 

tubes latéraux
44 km/h (plongée)
20 km/h (surface)

Rayon et autonomie
13 500 km en 

surface

- Modèle présenté à 
l’Amiral Dönitz pour le 

Type XXVI
- Conception 

modulaire en 8 
sections du sous-

marin (pour 
l’assemblage rapide)

- Configuration en 
Organe de Schnee

U-BOOTS
WALTER

Type XXVIB (Classe B)
Améliorations et variante du Type XXVIA

Sous-marin océanique couplé à un moteur 
électrique / diesel et une turbine Walter

Stade de conception
0 bâtiment – Projet annulé en 1945

Variante officielle développée pour répondre 
aux exigences des opérations océaniques.

Type XXVIE (Classe E)
Améliorations et variante du Type XXVIA

Sous-marin océanique couplé à un moteur 
électrique / diesel et une turbine Walter

Stade de conception
0 bâtiment – Projet annulé en 1945

Le but était d’améliorer encore la 
performance et l’intégration des nouvelles 

technologies du type XXVIA.

Type XXVIW (Walter)
Améliorations et variante du Type XXVIA

Sous-marin océanique couplé à un moteur 
électrique / diesel et une turbine Walter

Stade de conception
0 bâtiment – Projet annulé en 1945

- Coque plus longue
- Sans kiosque

- Configuration en 
Organe de Schnee

33 hommes
56 mètres (L)

926 tonnes (chargé)
4 tubes avant / 6 

tubes latéraux
44 km/h (plongée)
20 km/h (surface)

Rayon et autonomie
13 500 km en 

surface

« L’organe de Schnee » ou « Schneeorgan » était un projet pensé par le Commandant Schnee. 
Ce projet était prévu pour le sous-marin de type XXI. 

Il s'agissait de tubes lance-torpilles latéraux, orientés vers l'arrière. Le type XXIB devait avoir 
six tubes supplémentaires, trois de chaque côté du bâtiment, et le type XXIC devait avoir 

douze tubes, six de chaque côté, répartis en deux rangées de trois.

      L’Organe de Schnee, méthode d’installation des tubes lance-torpilles!

ehretlo
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